Corridors en Afrique Changements environnementaux dans le
développement des corridors en Afrique
L'environnement entourant le développement des corridors en Afrique
est en train de changer de maniere significative, et ces changements
devraient étre pris en compte dans la formulation et la mise en ceuvre
des futures stratégies de développement des corridors.

L’enquéte a porté sur les trois corridors prioritaires ainsi que sur le
corridor nord-sud et le corridor central en matiere de
développement
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Cinqg obstacles a surmonter par le développement des corridors
Dans le développement des corridors, il y a de nombreux « obstacles » a surmonter, en fonction des caractéristiques régionales telles que

les « pays cotiers et enclavés », les « zones urbaines et rurales » et les « frontieres et portes d'entrée ». Nous avons organisé les « cinq
piliers », qui integrent les outils matériels et intellectuels nécessaires pour surmonter ces obstacles.
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« Cinq piliers » pour surmonter « cinq obstacles »

Institutions et mécanismes Infrastructure matérielle Economie et industrie Ressources humaines Technologie
o PR - = e -

* Accords multilatéraux * Développement des ¢ Chaine * Gouvernance * Transformation numérique
* Accords commerciaux infrastructures de d'approvisionnement * Transfert de technologie de la logistique / IdO
* Environnement des affaires  transport * Vitalité du secteur privé / ¢ Gestion, financement * TIC pour le transport
* Fiscalité  Installations logistiques PPP ¢ Conformité * SIG/IA
* Unification des documents < Installations liées a ¢ Dynamisation du * Gestion d'actifs
I'énergie commerce sous-régional * Décarbonation

Source :JICA 1



Vérification de I'impact du développement

dans les trois corridors prioritaires de la JICA

Mises a jour du développement du corridor et du Corridor
intelligent en Afrique (Développement du corridor 2.0)
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Le tableau suivant résume les avantages et les défis liés au développement des trois corridors prioritaires.

Résultats de la vérification de I'impact du développement des corridors
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Les stratégies basées sur les
exportations de minéraux doivent étre
reconsidéréesdans le cadre de la
tendance a la décarbonation.

Résumé et suggestions
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: Le degré d'efficacité varie d'un pays a

1 l'autre. La dégradation de

: I'environnement due a I'augmentation
1 du trafic suscite également des

: inquiétudes.

* Dans I'ensemble, des résultats directs, tels que I'amélioration des conditions de transport, sont obtenus grace a la mise en ceuvre des
projets de développement des corridors. En ce qui concerne les retombées sociales et économiques, il existe des différencesen
fonction des circonstances entourant chaque corridor, mais des progres ont été réalisés en matiere d'agglomération industrielle dans
le corridor nord et I'anneau de croissance de I'Afrique de I'Ouest.

* Le niveau des bénéfices varie d'une région a I'autre au sein des corridors, mais pour parvenir a un développement équilibré dans
I'ensemble de la région, il est souhaitable de rendre le développement plus inclusif, y compris dans les zones intérieures et rurales,
conformément aux scénarios de développement progressif des corridors.



Etude sur l'introduction des corridors intelligents Mises a jour du développement du corridor et du Corridor e
dans le développement des corridors intelligent en Afrique (Développement du corridor 2.0)

Le développement futur des corridors utilisera les TIC et la transformation numérique pour faciliter le transport et le commerce, améliorer
la sécurité et réaliser une maintenance de haute qualité, promouvant ainsi l'industrie, ajoutant de la valeur et créant de I'innovation sur la
base du concept « SMART+I ».

Concept « SMART + | »
Mesures spécifiques

afety (Sécurité) @ Contréle des infractions au code de la route grace aux TIC
Amélioration de la sécurité @ Modernisation de I'exploitation et de I'entretien (E&E)
Transport
Circulation - . R ] o
obility (Mobilité) @ Contrdle optimal du trafic a I'aide des TIC
Fluidification du trafic @ Péagessans barriére
utomation (Automatisation) @ Informatisation et automatisation des opérations et des procédures
o S administratives
Informatisation/automatisation @ Normalisation et harmonisation des opérations et des procédures
TIC
cal-time (En temps réel) @ Collecte et accumulation de données a haute fréquence et a granularité
I i fine
Valorisation des données @ Jugement et prise de décision fondés sur des données
rade (Commerce rocédures commerciales informatisées et visibilité de la chaine
Commerce de (C ) ¢ Procéd lesinf t t visibilité de la ch
Facilitation/promotion du commerce d'approvisionnement grace aux TIC
I%ee\:ﬁ‘leonr;- nnovation @ Ouverture de la plateforme au monde extérieur
industriel et Création et développement de services @ Valorisation et création de I'industrie et de la société grace a des données
social sociaux et industriels accessibles au public
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Lors de la mise en ceuvre de solutions individuelles, I'intégration et la normalisation des formats de données et des normes dans la région sont
encouragées en vue de la gestion des données par la construction d'une plate-forme/un systéeme d'exploitation du corridor intelligent dans une
perspective a moyen et a long terme. L'objectif est de contribuer a une prise de décision politique rapide et transparente grace a ces solutions,
et a une valorisation des services industriels et sociaux existants et a une création de nouveaux services industriels et sociaux grace a la mise a
disposition de données ouvertes.

Approches en matiére de corridors intelligents

A court terme A moyen terme A long terme
Mise en ceuvre de solutions TIC Elaborer des lignes directrices Construction de plates-formes (OS)
individuelles communes nationales/régionales « Construction et gestion centralisées de
* Surveillance/contréle du traficen * Garantie de compatibilité des différents fonctions communes
- temps réel services/fonctions * Développement de solutions en
@ - Perceptionautomatique des péages * Normalisation des spécifications des combinant différentes données
 Exploitation et entretien fondés sur données et des regles de sécurité * Connexion et utilisation de ses propres
les données * Collecte et accumulation de données services et de services externes grace a
*+ Procédures électroniques aux pour l'analyse des performances et de des regles communes du systéme

frontieres, etc. la situation, etc. d'exploitation (OS) 3



Politique de coopération pour le développement
des corridors

Actualisation de I'approche du développement des corridors
A l'avenir, I'approche 2.0 de développement des corridors continuera a se concentrer sur le « plan de développement des infrastructures
des corridors », la « stratégie de développement industriel » et la « stratégie de développement du secteur social », y compris les
changements dans I'environnement externe au cours des derniéres années, les résultats de la vérification de I'impact sur le développement
et le concept de corridor intelligent.

Mises a jour du développement du corridor et du Corridor
intelligent en Afrique (Développement du corridor 2.0)
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Perspectives liées a I'examen des approches antérieures de la JICA en matiére de développement de corridors
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1 corridors : réaction

Approche 2.0 de développe

des agences

e )

ment des corridors

L'approche 2.0 de développement des corridors vise a promouvoir les ODD et a poursuivre une croissance inclusive dans la région en
intégrant les PME et les start-ups, ainsi que les TIC/transformation numérique dans le développement des corridors.

Conceptde I'approche 2.0 de
corridors

Develﬂppemem Equilibrg
dans les corridorg

Intégration régionale

Construire une plate-
forme unifiée (systéme
d’exploitation)

1321f0S

Compatibilité et
développement de
normes régionales

[prnsnpu
AP 2P 21

développement des Politique de coopération de la JICA

1
Catégorie !

Item
v Soutien a I'amélioration des bases de données
pour le développement des corridors

1
1
Institutions/ :
nstituti i 4 :
: v Développement de structures d'évaluation et
1
1
1

Objectifs du Mécanismes

développement
des corridors

de retour d'information en matiére d'impact
v Développement horizontal des OSBP

e e e

] . . o

1 v Développement d'infrastructures prioritaires
Infrastructur : pour renforcer la connectivité
e matérielle : v’ Soutien aux améliorations opérationnelles des

1 infrastructures basées sur les TIC

I v/ Renforcement des fonctions logistiques en

Approche de
développement

S . 1 N
= des corridors Industrie/ 1 tenant compte de la chaine de valeur
ili i o e . s’ . . . I .
o o e E Economie | v Création d'industries régionales
technologies = : v" Renforcementdu systéme financier
_ i Al
Zoites catieres oy — Ressources : v" Renforcementdes capacitésadministratives
Réslience ntérewres o e muglité  femmes Environnement essources | dans la perspective de I'aprés-APD
e croissanceinclusive scarbonisation | Chtourantle humaines 1 Aide au développement de I'entreprenariat
glonales Stutup  DEALON | 4ooloDEMIENTAES o e e e e e et e e e
Numérisation  Demandes sociétaleset  Durabilité corridors

économiques

Images spécifiques de la co

Corridor intelligent

B e e e T L el e e e e L T T S e e

ILes
|que

Promouvoir le développement
des corridors en reliant les
problémes et les solutions dans
chaque pays, en vue de
développer une base de données
sur les corridors.
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